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CityRiders har anmodet Nordic Law Group ApS om et hgringssvar for sd vidt drift af CityRiders
i relation til taxilovgivningen.

Hgringsgrundlag:

Baggrunden for hgringssvar er, at Faerdselsstyrelsen har sendt CityRiders og et tilsvarende
firmas® koncept til vurdering hos Kammeradvokaten? og til hgring i Storkgbenhavns
Taxinaevn.?

Kammeradvokaten anfgrer i sin vurdering, at taxiloven geaelder eksplicit for taxikgrsel og
implicit for enhver anden erhvervsmaessig personbefordring i biler. Kammeradvokaten giver
videre udtryk for, at det kan virke konkurrenceforvridende i forhold til den eksisterende taxi-
branche, hvis der gives undtagelser for visse erhvervsmaessige personbefordringer. Dette
anbringende har Storkgbenhavns Taxinaevn imidlertid afvist.

CityRiders gnsker nu, at replicere p& Kammeradvokatens svar til Faerdselsstyrelsen.
Folgende dokumenter er indgdet i vurderingen:
Lov nr. 517 af 24. juni 1999 om Taxikgrsel med de dertilhgrende bekendtggrelser, fgrst og

fremmest bekendtggrelse nr. 22 af 31. marts 2000 om taxikgrsel m.v.

Faerdselslovens bestemmelser vedr. erhvervsmaessig kgrsel, herunder de til loven hgrende be-
kendtggrelser, f.eks. bekendtggrelse 399 af 4. maj 2006 om seerlige krav til taxi m.v. (med

* Homecar Drivers.
2 Kammeradvokatens brev af 28. juli 2008 til Faerdselsstyrelsen.
3 Storkgbenhavns Taxinzaevns brev af 6. januar 2009 til Feerdselsstyrelsen.



senere a&ndringer) samt andre bekendtggrelser, f.eks. Bekendtggrelse nr. 1004 af 10. juni
2006 om kgrekort, Bekendtggrelse 880 af 18. august 2006 om kvalifikationskrav til
erhvervschauffgrer, Bekendtggrelse 175 af 21. maj 1962 om motorkgretgjer, der
erhvervsmaessigt benyttes til befordring af personer.

Betaenkning over forslag til lov om taxikgrsel m.v. (LBF 1996-1997.1.141).

Domme: UfR 1978.159H, UfR 2002.1789H, UfR 2003.2342H, UfR 2004.819H og TfK
2007.201V, samt Landsskatterettens afggrelse SKM 2004.286 LSR.

Endelig har Kammeradvokatens brev af 28. juli 2008 til Feerdselsstyrelsen og Storkgbenhavns
Taxinaevns brev af 6. januar 20009 til Feerdselsstyrelsen indgaet i vurderingen.

Overordnede betragtninger:

Konceptets primaere driftsomrade er kgrsel med kundens bil, og som et addendum hertil, at
kunden kan sidde i sin egen bil og blive transporteret fra et sted til et andet ved brug af en
chauffgr fra CityRiders.

Det indledende spgrgsmal er, hvorvidt der er krav om erhvervsmaessigt kgrekort:

Erhvervsmaessige kgrekort: Om kravet til erhvervsmaessigt kgrekort til chauffgrerne geelder
folgende i taxi-lovgivningens § 12% og Kgrekortbekendtggrelsen, at afgraensningen af den ikke-
erhvervsmaessige kgrsel over for den erhvervsmaessige personbefordring er central for hele
lovgivningen om erhvervsmaessig personbefordring, hvad enten der er tale om f.eks. bus- eller
taxikgrsel.

CityRiders koncept er nyt, og derfor er der ikke entydige svar pa spgrgsmalet, hverken i
lovgivningen eller i retspraksis.

4 Taxilovens § 12:Trafikministeren kan fastsatte regler om;
1) anvendelse eller gennemfgrelse af De Europaeiske Faellesskabers forordninger og direktiver om erhvervsmaessig personbefordring omfattet af
denne lov,
2) undtagelse fra kravet om tilladelse, herunder afgraensning mellem erhvervsmeaessig og ikke-erhvervsmeaessig personbefordring,
3)  afgreensning mellem taxikorsel og sygetransport,
4) ansggningers indhold og dokumentation samt fremgangsm8den ved meddelelse af tilladelser eller godkendelser, herunder om horing af
myndigheder og organisationer,
5) de gkonomiske og faglige krav, en ansgger skal opfylde,
6) de faglige, aldersmeessige krav mv., en godkendt forer af et af loven omfattet motorkgretgj skal opfylde,
7) betaling for behandling af ansggninger og for meddelelse af tilladelser og godkendelser, herunder indeksregulering af sdan betaling,
8) kaoretajers benyttelse, afmaerkning, indretning og udstyr, herunder vedrgrende taxameter, kontrolapparat, printer, mobiltelefon,
kontroldokumenter og maksimaltakster for taxikgrsel,
9) taxameterkontrollantvirksomhed, herunder vedrgrende godkendelse af taxameterkontrollanter,
10) godkendelse og drift af bestillingskontorer, herunder tidsbegraensning af godkendelsen, tilbagekaldelse, naegtelse af fornyelse og bortfald, voldgift,
eksklusion og gennemforelse af disciplinaerbod, samt
11) andre forhold vedrorende taxi- og sygetransportvirksomhed, herunder kontrolforanstaltninger for den korsel, der er undtaget fra kravet om
tilladelse.
Stk. 2. Transport- og energiministeren kan af hensyn til kundebetjeningen og p8 naermere fastsatte vilk8r efter ansggning og horing af de berorte kommuner
godkende, at en kommunalbestyrelse eller et kommunalt feellesskab udsteder taxitilladelser, der omfatter betjening af trafikale knudepunkter uden for
kommunens eller det kommunale faellesskabs omride.
Stk. 3. S&fremt en under Trafikministeriet oprettet styrelse eller tilsvarende institution bemyndiges til at udeve befajelser, der i denne lov er tillagt
trafikministeren, kan ministeren fastszette regler om adgangen til at p8klage afggorelser, herunder at afgorelserne ikke skal kunne indbringes for ministeren.



Udgangspunktet er imidlertid en sondring mellem personbefordring og ikke-personbefordring.
Saledes ma det konkluderes, at der ikke kan stilles krav om erhvervsmaessigt kgrekort i det
tilfelde, at CityRiders ydelse alene angar kgrsel med kundens bil uden passagerer.

Sporgsmalet er derfor kun relevant i relation til personbefordring, at kunden kgrer med i bilen.

»Erhvervsmaessig personbefordring« er det grundlaeaggende begreb, der udlgser tilladelses-
kravet og dermed adgangskravene til at udfgre en given personbefordring samt tillige kravet
om kgrekort til erhvervsmaessig personbefordring.

Begrebet ma i denne sammenhaeng sdledes veaere genstand for en naermere definition og
udfyldning, men da der ikke eksisterer egentlig lovgivning, er den mest hensigtsmaessige
made at ggre dette pa at foretage en modsaetningsvis definition af, hvad der kan betragtes
som ikke-erhvervsmaessig kgrsel.

Kgrslen anses for ikke-erhvervsmaessig, safremt (1) kgrslen udfgres vederlagsfrit, (2) af den
registrerede ejer eller bruger af motorkgretgjet, eller en ansat hos denne, (3) eller at kgrslen
er led i anden virksomhed, idet der (4) udelukkende ma befordres personer med en neermere
tilknytning til ejeren eller brugeren. Eksempler pad undtagelser kan vaere kgrsel i forbindelse
med enkeltstdende private »abent-hus« arrangementer, hvor der er tale om en ganske szerlig
serviceydelse, samt kgrsel pa et lukket omrade med en begraenset personkreds, sdsom kgrsel i
forlystelsesparker, dyreparker, inden for et aflukket lufthavnsomrade mv.

Imidlertid er tale om, at der ydes vederlag for befordring af bilen, og ikke af passageren,
hvorfor personbefordringsbetingelsen i loven ikke kan anses som varende opfyldt. Der ydes
saledes ikke vederlag for persontransporten.

Det er derfor min vurdering, at Kammeradvokatens vurdering pa dette omrade er forkert,
medens jeg stgtter udtalelsen fra Storkgbenhavns Taxinaevn.

Da man ma laegge til grund, at chauffgrerne ikke kgrer mod at fa erlagt et vederlag, enten
direkte fra kunden eller via selskabet CityRiders er betingelse 1 opfyldt. Det betyder at
CityRiders chauffgrer formentlig ikke skal veere i besiddelse af et erhvervsmeessigt kgrekort.

Af andre bemaerkninger, skal opmarksomheden henledes pa tilmeldingspligt til
bestillingskontor og taxibegrebet:

Om taxi-begrebet og herunder pligten til at have indhentet en forudgaende bevilling fastsaetter
taxi loven fglgende i §§ 1 og 2:

& 1 Den, der udfgrer erhvervsmeaessig personbefordring (taxikgrsel og
sygetransport) med et dansk indregistreret motorkoretaj indrettet til befordring af



hgjst 9 personer fareren medregnet, skal have tilladelse hertil, medmindre det
benyttede koretgj udelukkende anvendes til almindelig rutekgrsel, jf. lov om
buskgrsel.

§ 2 Tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, meddeles af kommunalbestyrelsen, jf. dog
§ 15.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen, jf. dog § 15, fastseetter antallet af tilladelser til
taxikarsel (taxibevillinger) inden for sit omr8de ud fra hensynet til en
tilfredsstillende betjening af offentligheden inden for hele omrédet.

Stk. 3. Der kan meddeles tilladelse til limousinekarsel (limousinebevilling).
Tilladelsen er betinget af, at motorkgretgjet alene benyttes til befordring af
naermere bestemte kategorier af personer efter saerlig aftale.

Kravet om tilladelse (bevilling) gaelder saledes bade for taxi- sdvel som for limousinekgrsel.
Ved limousinekgrsel forstas kgrsel i seerlig indrettede - ofte store, luksugse - biler i form af
repraesentationskgrsel, »executivkgrsel« og lignende, der daekker saerlige behov, der kun
vanskeligt kan foretages af almindelige taxier. Ansggeren skal dokumentere behovet for den
omhandlede limousinekgrsel.

Bekendtggrelse nr. 22 af 31. marts 2000 om taxikgrsel m.v. har fglgende bestemmelse:

§ 1 Ved erhvervsmaessig personbefordring (taxikgrsel, limousinekarsel og
sygetransport) forst8s karsel i et dansk indregistreret motorkgretgj indrettet til
befordring af hgjst 9 personer fgreren medregnet

1) med personer uden en naermere tilknytning til den person, virksomhed
eller sammenslutning, der udforer eller lader karslen udfgre, jf. dog stk.
4,

2) som udfgres mod vederlag, idet godtggrelse for de med kgrslen direkte
forbundne omkostninger, f.eks. udgifter til benzin eller olie, ikke anses
som vederlag, eller

3) som udger den p8geeldende persons, virksomheds eller sammenslutnings
primaere formél.

Stk. 2. Ved limousinekgrsel forst8s kaorsel som naevnt i stk. 1, der udfgres som
repraesentationskgrsel, bryllupskgrsel og lignende korsel i karetgjer med seerlig
indretning, udstyr og lignende.

Stk. 3. Ved sygetransport forst8s ....

Stk. 4. Samkgrselsarrangementer og kgrsel ved benyttelse af koretgjer tilknyttet
delebilsordninger anses ikke som erhvervsmeaessig personbefordring, jf. stk. 1,
s8fremt der alene ydes godtggarelse for de med karslen direkte forbundne
omkostninger.



Afggrende for kravet om bevilling er formentlig om kgretgjet oprindeligt er konstrueret og
indrettet til befordring af personer.® Et kgretgj falder sdledes ind under busloven, uanset det
ved efterfglgende fjernelse af saeder rent faktisk kun har f.eks. 8 saeder til passagerer.

I CityRiders neaervaerende situation, hvor der ikke er knyttet kgretgjer til virksomheden, er det
min umiddelbare vurdering, at der ikke kan stilles krav til, at CityRiders skal have taxi-bevilling
eller veere tilknyttet et af de i taxilovgivhingen bestemte bestillingskontorer. Imidlertid er
konceptet helt nyt, og der foreligger saledes ikke afggrelser pd dette omrade. Derfor kan der
ikke pa den foreliggende lovgivningsmaessige baggrund gives et entydigt svar pa om
CityRiders skal vaere i besiddelse af taxilovgivhingens navnte bevilling.

KONKLUSION:

Det er min umiddelbare vurdering, at Kammeradvokaten faktumbeskrivelse er forkert, og
dermed falder grundlaget for den juridiske vurdering. Kammeradvokaten tager udgangspunkt
i, at der er tale om erhvervsmaessig personbefordring, og ikke om transport af en bil.

Da betalingen sker pa baggrund af transport af et kgretgj - uafhangigt om der er personer til
stede i bilen eller ej - er det min vurdering at konceptet ikke falder ind under taxilovgivningens
krav om erhvervsmaessigt kgrekort eller tilmeldingspligt til bestillingskontor.

P& denne baggrund skal det anbefales, at der pa ny rettes henvendelse til Faerdselsstyrelsen
med henblik pa endelig godkendelse af jeres projekt.

Med venlig hilsen

Nicholas Symes

5 Feerdelseslovens defintion af “motordrevet kgretgj til personbefordring omfatter et videre begreb end erhvervsmaessig kgrsel idet bestemmelsen omfatter
biler og motorcykler, séledes: § 2, stk. 1, nr. 13. Motorkgretgj:

Motordrevet kgretgj, der hovedsagelig er indrettet til selvstaendigt at benyttes til personbefordring eller godstransport. Knallert anses dog ikke som
motorkgoretoj. Motordrevet karetgj, som er indrettet til at traekke andet koretoj eller arbejdsredskab, og som er konstrueret til en hastighed af over 40 km i
timen, og motordrevet kgretgj, som er indrettet til andet form8l, og som er konstrueret til en hastighed af over 30 km i timen, anses ligeledes for
motorkgretoj. Motorkgretgjer inddeles i bil og motorcykel.



