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Fardselsstyrelsen har ved brev af 16. juni 2009 anmodet om min vurdering af, om indfg-
relsen af en ny tilladelsesform med stort set samme krav til gkonomi, vandel og faglige
kvalifikationer samt erhvervsmaessigt kerekort til udferelse af personbefordring i kareta-
jer, som tilharer de personer, som befordres, vil kraeve en lovandring, eller om det kan
gores administrativt ved en 2ndring af f.eks. taxibekendtggrelsen.

1 den anledning bemaerker jeg folgende:
1. Sagens faktiske omstazndigheder

Herom henviser jeg overordnet til min udtalelse af 28. juli 2008, hvori baggrunden for

sagen er na@rmere beskrevet.

Siden da har Faerdselsstyrelsen korresponderet med ansggerne og modtaget vderligere

materiale om de pdtankte koncepter.

Storkebenhavns Taxinavn har i et brev af 6. januar 2009 anfert, at navnet ikke finder,
at ordningen falder ind under definitionen i taxiloven pd erhvervsmeaessig persontransport,
fordi det indgdr i konceptet, at det er bilen, der keres hjem til ejeren eller til et andet
aftalt sted, siledes at det ikke er afgerende, om bilens ejer lader sig transportere i bilen.
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Taxinmvnet finder derfor, at den erhvervsmaessige personbefordring principielt udger
under 50% af karslen.

Herudover oplyser Faerdselsstyrelsen, at styrelsen pd baggrund af en henvendelse fra
transportministeren overvejer at indfore en ny tilladelsesform udover de tre, der findes i

dag (taxi, limousine, og sygetransport).

Virksomheden vil herefter kunne sgge om tilladelse hos kommunen og vil skulle opfylde
de szedvanlige vilkdr, som stilles til erhvervsmaessig personbefordring, bortset fra kravet
om mindst tre &rs fuldtidsbeskaeftigelse indenfor erhvervet personbefordring, hvilket der
kan dispenseres fra pd bekendtgerelsesniveau.

Det foreslds videre, at kommunerne i lighed med sygetransport ikke skal foretage en be-
hovsvurdering, ligesom det overvejes, at opgaven i lighed med sygetransport skal kunne
udfores i selskabsregi med en ansvarlig leder i stedet for i personligt regi.

Tilladelse til at udfare opgaven vil blive givet til virksomheden generelt og ikke som tilla-
delse pr. karetsj som normalt, idet karetgjerne sjeeldent vil vaere de samme.

Hensigten med forslaget er at give mulighed for udfarelse af personbefordring i keretgjer,
som tilhgrer de personer, der befordres, samtidig med, at der fastsaettes regler, der sik-

rer, at ordningen varetages pd betryggende vis.

2. Retsgrundiag

Herom henviser jeg i forste raekke til bemaerkningerne i min udtalelse af 28. juli 2008,
idet jeg fremhaever folgende forhold:

Det fremgar af § 1, stk. 1,1 lovbekendtgarelse nr. 517 af 24. juni 1999 om taxikgrsel mv.
med senere zendringer, at udferelse af erhvervsmeaessic personbefordring (taxikersel eller
sygetransport) med dansk indregistreret motorkeretgj indrettet til befordring af hejst 9

personer fareren medregnet, kraver tilladelse.

Tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, kan meddeles personer, der (1) har bopzel her i landet,
(2) er myndige og ikke under vargemal eller samvaergemal, (3) hverken har anmeldt



betalingsstandsning eller er under konkurs, (4) ikke har betydelig forfalden gaeld til det
offentlige, (5) har skonomisk grundlag for at drive virksomheden forretningsmazssigt for-
svarligt, (6) ikke er demt for strafbart forhold, der begrunder en naerliggende fare for
misbrug af virksomheden og (7) i faglig henseende er kvalificeret til at udgve virksomhe-
den og ger det antageligt, at de vil kunne udave denne pé forsvarlig made og i overens-
stemmelse med god skik indenfor branchen, jf. § 3, stk. 1.

Efter § 4a, stk. 1 kan forere af de af loven omfattede koretgjer godkendes, sdfremt de
opfylder betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 1, 2, 6 og 7 samt de betingelser, der fastszettes i
medfer af § 12, stk. 1, nr. 6.

Af lovens § 12, stk. 1, nr. 2, fremgdr, at transportministeren kan fastsztte regler om
undtagelse fra kravet om tilladelse, herunder om afgraensningen mellem erhvervsmaessig

og ikke-erhvervsmaessig personbefordring.

Videre kan ministeren fastsatte regler om de skonomiske og faglige krav, en ansgger
skal opfylde, jf. § 12, stk. 1, nr. 5, og de faglige, aldersmaessige krav mv., en godkendt
farer af et af loven omfattet kpreteoj skal opfylde, jf. § 12, stk. 1, nr. 6.

Efter lovens § 12, stk. 1, nr. 8, kan ministeren fastszette narmere regler om kgretgjers
benyttelse, afmarkning, indretning og udstyr, herunder vedrgrende taxameterkontrolap-
parat, printer, mobiltelefon, kontroldokumenter og maksimaltakster for taxikarsel.

Endelig folger det af § 12, stk. 1, nr. 11, at ministeren kan fastsatte regler om andre
forhold vedrgrende taxi- og sygetransportvirksomhed, herunder kontrolforanstaltninger

for den kersel, der er undtaget fra kravet om tilladelse.

I forarbejderne til § 12, stk. 1, nr. 2, anfores det, at erhvervsmaessig personbefordring
(ligesom pd busomrddet, jf. lov om buskarsel) er det grundlaeggende begreb, der udlgser
tilladelseskravet og dermed adgangskravene til at udfgre en given personbefordring samt
tillige kravet om kgrekort til erhvervsmaessig personbefordring, og at det ikke umiddel-
bart er hensigten at aendre den eksisterende afgraensning mellem den ikke-
erhvervsmassige personbefordring og den af lovforsiaget omfattede personbefordring,
men bestemmelsen giver ministeren mulighed for at foretage andringer i afgraensningen,
safremt dette findes hensigtsmaessigt, jf. FT-Tidende 1996/97, Tilizg A, side 3148f.



Efter en gengivelse af bemarkningerne om erhvervsmaessig personbefordring i forarbej-
derne til den tidligere hyrevognsiov anfores det, at den mest hensigtsmaessige made at
definere og udfylde begrebet er at foretage en modsztningsvis definition af, hvad der
kan betragtes som ikke-erhvervsmaessig kersel, jf. FT-Tidende 1996/97, Tilleg A, side
3149.

1 forleengelse heraf hedder det, at der | overensstemmelse hermed i den tidligere hyre-
vognslov og lov om buskarsel er fastsat narmere retningslinjer vedrerende afgransnin-
gen af den ikke-erhvervsmaessige over for den erhvervsmassige personbefordring. I hen-
hold til disse anses karslen for ikke-erhvervsmaessig, safremt (1) kerslen udferes veder-
lagsfrit, (2) af den registrerede ejer eller bruger af motorkoretojet, eller en ansat hos
denne, (3) kerslen er et led i anden virksomhed, idet der (4) udelukkende mé& befordres
personer med en narmere tilknytning til ejeren eller brugeren.

Med hensyn til bemyndigelsen til at undtage fra tilladelseskravet henvises til, at afgerel-
sen vil bero pd en konkret vurdering, herunder om karslen udfgres i konkurrence med
andre virksomheder, og at denne mulighed har vaeret administreret meget restriktivt pd
busomridet. Denne restriktive praksis forudszettes tilsvarende anvendt pd taxi-omrddet,
sdledes at karsel kan undtages, hvis karslen - s&fremt ansegningen om undtagelse ikke
imedekommes - ikke ville blive overladt til andre taxavognmaend, jf. FT-Tidende 1986/97,
Tilleeg A, side 3149.

Det fremg8r af forarbejderne til § 12, stk. 1, nr. 5, at der vil blive indfert forskellige krav
til dokumentation for, at ansggerne opfylder kravet om gkonomisk baggrund, jf. FT-
Tidende 1996/97, Tillaeg A, side 3150.

For at en ansager kan anses for fagligt kvalificeret til en bevilling, skal vedkommende i en
vis periode have varet beskaeftiget i en taxavirksomhed, transportvirksomhed eller anden
dermed beslaegtet virksomhed og herigennem - eventuelt kombineret med kursusuddan-
nelse eller lignende - have opndet kendskab til driften af en taxi- eller vognmandsvirk-

somhed.

Efter forarbejderne til § 12, stk. 1, nr. 6, kan der fastsattes regier for de faglige og van-
delsmaessige krav, en godkendt ferer af en taxi skal opfylde, jf. FT-Tidende 1996/97, Til-






